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1. Identifika¢ni udaje

Nazev stavby : Obytny soubor Klafar lIl — &ast C1, Zdar nad Sazavou
Stavebni objekt: SO 100 — komunikace, chodniky

Misto stavby : Zdar nad Sazavou, kraj VysocCina

Investor : Mésto Zdar nad Sazavou

Pofizovatel dokumentace: Mé&sto Zd'ar nad Sazavou
Zpracovatel dokument. :  PROfi Jihlava, s.r.o., Pod pfikopem 6, Jihlava

Vedouci projektant: Ing. Jan Sedlak
Datum zpracovani : listopad 2015
Stupen dokumentace : Dokumentace pro stavebni povoleni a provadéni stavby

2. Zakladni udaje

Pfedmétem stavby je vystavba mistnich komunikaci pro budouci vystavbu rodinnych domku
v lokalité¢ Zdaru nad Sazavou Klafar 1l — &ast c1. Souéasti tohoto stavebniho objektu je
vystavba komunikace dle vykresoveé Casti a dale realizace oboustranného resp. pravostranného
chodniku v Sifce 2,0m v délce dle navrzenych komunikaci. Po provedeni stavebnich praci bude
okolni terén urovnan a ozelenén. Dale bylo navrzeno kontejnerové stani o velikosti 6x3m pro 6
kontejnera.

3. Piehled vychozich podkladt

Jako vychozich podkladl pro zpracovani této slozky dokumentace bylo pouzito :

- Katastralni mapa — k.U. Zd'ar nad Sazavou

- Inzenyrskogeologicky priuzkum strojné kopanymi sondami

- Mapovy podklad = polohopisné a vySkopisné zaméfeni staveni$té), zpracované firmou
GEOSET spol. s r.o v letech 2009 - 2010. Soufadnicovy systém S-JTSK, vySkovy systém Bpv.
Vyty€eni resp. vytyCovaci body jsou uvadény v soufadnicovém systému S-JTSK. VySky resp.
vySkové udaje jsou uvadény ve vyskovém systému Bpv.

- Informace o parcelach KN (Udaje katastru nemovitosti)

Mapovy podklad byl doplnén o pribéhy podzemnich a nadzemnich inzZenyrskych siti na
stavenisti - podle provozni dokumentace provozovatelu (spravcud) inzenyrskych siti. Provedena
rovnéz byla prohlidka budouciho stavenisteé.

4. Uzemi vystavby, stavenisté

Uzemi vystavby resp. staveni$té se nachazi v lokalité Klafar ve Zdafre nad Sazavou. Rozsah
stavenisté je dan vlastni budouci zastavbou rodinnych domua a umisténi technické infrastruktury.

Na stavenisti a jeho blizkosti se nachazeji podzemni a nadzemni inzenyrské sité, vedeni a
zafizeni :

- vodovody

- kanalizace destové (gravitacni)

- kanalizace splaskové (gravitacni)

- venkovni vedeni elektrické energie NN

- kabelova vedeni elektrické energie NN (VN)

- kabelova vedeni elektrické energie NN verejného osvétleni

- STL plynovody

- telekomunikacni kabely pfistupové sité

Nemélo by dojit k pfelozkam téchto stavajicich podzemnich ani nadzemnich inzenyrskych siti,
vedeni Ci zafizeni.

Pozor!



Pfed zahajenim stavebnich (zemnich) praci musi byt pfimo na stavenisti vytyCeny a oznaceny
vSechny stavajici podzemni inzenyrské sité, vedeni a zafizeni. S polohou podzemnich siti musi
byt prokazatelné seznamena osoba zodpovédna za provadéni stavebnich (zemnich) praci.
Zajistit vytyCeni siti od jejich provozovatell je povinnosti investora. Pfipadné obnazena vedeni
musi byt chranéna proti poskozeni.

5. Technické Ffeseni — popis stavebnich objektu

Stavajici zastavba je charakterizovana jako ,dopravné zklidnéna®“. Tomu odpovida i technické
feSeni komunikace a chodniku. Komunikace bude slouzit jen pro pfijezd k navrzenym rodinnym
domkdm a bude znich vylougena ,zbytna doprava“. Podle CSN 73 6110 — Projektovani
mistnich komunikaci jde o komunikace funkéni skupiny C. Navrhova rychlost na komunikaci “C*
a “B“ je stanovena na 50 km/h. Na téchto komunikacich se z davodu dodrzeni rozhledovych
pomérl v kfizovatkach uvazuje s dopravné technickymi opatfenimi zklidAujicimi dopravu dle
CSN 73 6102 &lanek 9.2.8 odst. f) g. Pro zvyseni bezpe&nosti chodcti na misté pro prechazeni
se navrhne co nejmensi polomér oblouku narozi, ktery omezuje rychlost vozidel odbodujicich
vpravo. Clanek 5.2.9.10 odst. a) navrzenim vhodnych dopravné technickych opatfeni (napfiklad
navrzenim nejmensich moznych polomértd v obloucich), snizit rychlost a umoznit tak
dosaziteIné rozhledy. Na komunikaci “C“ se v navrzenych obloucich s malym polomérem
nebude navrhovat rozSifeni komunikace a tim bude docileno snizeni rychlosti.

Komunikacni pfipojeni musi byt upraveno v souladu s vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb., kterou se
provadi zakon o pozemnich komunikacich tj.

- povrch komunika¢niho pfipojeni musi byt opatfen bezprasnym a snadno Cistitelnym
vozovkovym krytem a zpevnéni musi odpovidat pfedpokladanému zatizeni od uzivaného typu
vozidel (navrzen asfaltovy povrch)

- srazkové vody z komunikaéniho pfipojeni a pfilehlych ploch nesmi vytékat na vozovku silnice
ani na silni¢ni pozemek (odvodnéni zajisténo destovou vpusti se zausténim do nové budované
kanalizace)

- v misté napojeni sjezdu v celé jeho Sifce musi byt okraj vozovky zafiznut rovhobézné s osou
silnice, v pfipadé nutnosti odstranéni stavajiciho poSkozeného krytu okraje vozovky bude
asfaltovy kryt dopinén

5.1 Komunikace
Rozsah komunikace v pfedmétné lokalité popisuje vykres €. 10.1 — Situace komunikaci.

Komunikace “B“ zaCina ve stani¢eni 0.077 ( z dlvodu zkraceni oproti puvodnimu navrhu ) a
pokracuje v pfimém sméru do km.0,339008, kde zacina pravotoCiva zatacka o poloméru
R=65m a na konci useku se napojuje na navrZzenou komunikaci “C“. V km. 0,08873 je kolmo po
levé strané ve sméru staniCeni navrzen zarodek kfizovatky.

Pficné usporadani:

Jde o navrzenou Zivicnou komunikaci “B* (prostor mistni komunikace PMK=12,0) pfi Sifce
vozovky 6,0m, jednostrannym zelenym pasem $. 2,0m a oboustrannym chodnikem §. 2,0m.
Vozovka komunikace ma od zacatku v km. 0,077 na podélny sklon pravostranny sklon 2,5% ve
smeéru staniCeni . Na konci useku komunikace “B“ pficny sklon navazuje na podélny sklon
komunikace “C*

Vyskové pomeéry:

Podélny sklon komunikace se pohybuje od -2,82% do 2,50%. Niveleta se snazi v co nejvyssi
mife kopirovat stavajici terén. Vzhledem ke svazitému terénu bude na levé strané ve sméru
staniCeni za hranou chodniku terén mirné zafiznuty a na pravé strané ve sméru staniCeni bude
terén mirné dosypan. Navrzené komunikace budou lemovany betonovymi silni€nimi obrubniky
ABO 100/15/25 ulozenymi do betonového loze, v zakladnim provedeni osazeny s prevySenim
12 cm nad vozovku. V mistech vjezdl po levé strané ve sméru stani€eni je navrzeno osazeni
silni¢nich obrubnikd ABO 100/15/25 uloZzenych do betonového loze na lezato. V mistech vjezdu



po pravé strané ve sméru stani¢eni bude silni¢ni obrubnik snizen na uroven komunikace a
v Sifce vjezdu bude osazen snizeny najezdovy obrubnik. ABO 100/15/15.

Komunikace “C“ navazuje na stavajici komunikaci v ulici Sazavska v misté kfizovatky s ulici K
Miliftim a pokracuje pravotoCivym obloukem o poloméru R= 70m az do km. 0.076600, kde
prochazi v pfimém sméru do km. 0.11769. V km. 0.101070 se na komunikaci “C* napojuje po
levé strané ve sméru staniCeni navrhovana komunikace “B". V km. 0.117695 prechazi
komunikace do levotoCivé zataCky o poloméru R=75m. Navrzeny usek komunikace “C“ je
ukoncen v km. 0,19340 vysvahovanim na plvodni terén ve spadu 1:2.

Pfi¢né usporadani:

Jde o navrzenou zivicnou komunikaci “C“ prostor mistni komunikace PMK=12,0) pfi Sifce
vozovky 6,0m, jednostrannym zelenym pasem $. 2,0m a oboustrannym chodnikem §. 2,0m.
Vozovka komunikace navazuje na stavajici podélny sklon komunikace v ul. Sazavska. V km.
0,018873 prechazi komunikace v pravotoCivém oblouku na pravostranny pficny sklon 2,50% ve
sméru stani¢eni. V km. 0,06000 se zacina pricny sklon komunikace ménit na stfechovity 2,50%,
ktery se vkm. 0,10000 méni na levostranny pficny sklon 2,50% v levotoCivém oblouku o
poloméru R=75m. Levostranny pfi¢ny sklon 2,50% ve sméru stanieni je navrZzen az na konec
useku komunikace “C“.

Vyskové poméry:

Podélny sklon komunikace se pohybuje od -2,13% do 2,86%. Od zaCatku useku komunikace
"C" je podélny sklon komunikace “C* navrzen -2,13% do nejniZzsiho mista v km. 0.049038, kde
bude osazena uli¢ni vpust. Dale komunikace stoupa 2,86%. Niveleta se snazi v co nejvysSi
mife kopirovat stavajici terén. Navrzené komunikace budou lemovany betonovymi silni¢nimi
obrubniky ABO 100/15/25 uloZzenymi do betonového lozZe, v zakladnim provedeni osazeny
s pfevySenim 12 cm nad vozovku. V mistech vjezdl po pravé strané ve sméru staniCeni bude
silniéni obrubnik snizen na uroveri komunikace a v Sifce vjezdu bude osazen sniZzeny najezdovy
obrubnik. ABO 100/15/15.

Podrobné udaje o hlavnich bodech smérového vedeni trasy jsou uvedeny v situaci komunikaci a
Vv pfiloze této technické zpravy.

V misté napojeni na stavajici komunikaci bude okraj asfalt. krytu vozovky silnice odfiznut. Spara
vznikla mezi stavajici a navrzenou komunikaci bude vyplnéna pruznou sparovaci hmotou.

Navrzena skladba Zivicnych komunikaci:
DLE TP170: D1-N-2-IV

ASFALT. BETON STREDNEZRN. ACO11 40 mm
POSTRIK SPOJOVACI EMULZI 0.7KG/M2

OBALOVANE KAMENIVO ACP16+ 80 mm
POSTRIK Z MODIFIKOVANE KATIONAKTIVNI EMULZE

MECH. ZPEVNENE KAMENIVO MZK 200 mm
STERKODRT FR. 32-63 SD 180 mm
CELKEM 500 mm

Celkova plocha zivicnych komunikaci 3020,5m2

Plané pod podkladnimi vrstvami komunikaci musi byt zhutnény na E4e 2= 45 Mpa.

Pozor !

VSechny zastizené navazky a zejména prumyslovy slévarensky odpad musi byt v trase nové
komunikace vytéZen a ulozen na bezpefnou skladku. Po odstranéni navazek bude plan tvorena
nebezpeéné namrzavymi a namrzavymi zeminami. V _dusledku toho bude nutné tyto zeminy z




plané odstranit a nahradit do nezamrzné hloubky kamenito-pis€itymi nenamrzavymi Stérky tridy
G3-Y dovezenymi z nejblizSiho kamenolomu. Podle technickych podminek TP170 je hloubka
promrzani pro zajmové Uzemi vypocétena na 1,23m od budouciho povrchu vozovky.

Odvodnéni podkladnich vrstev komunikace je navrzeno podélnou drenazi z drenaznich PVC
trubek D 160 mm dl. 511m, vyusténé do uli€nich vpusti s kalnikem. Navrhovany rozsah je dan
rozsahem vlastni stavby, jejich provedeni resp. umisténi je zfejmé z vykresu &. 10.2 — Vzorovy
pricny fez.

Odvodnéni povrchi komunikaci je (spolu s chodniky a zelenymi pasy) feSeno pficnym a
podélnym sklonem s vyusténim do navrzenych destovych uliCnich vpusti s kalnikem, kam bude
svedena veSkera deStova voda z navrzenych komunikaci, dale zde bude provedeno vyusténi
drenaze z plané vozovky. Ulicni vpusti budou napojeny na navrhovanou destovou kanalizaci
plastovym potrubim PVC DN 150.

Mnozstvi destovych vod bylo feSeno v ramci SO300 — deStova kanalizace.

5.2 Kontejneroveé stani

Mezi stani¢enim 0,091148 — 0,097148 komunikace “C*“ se po pravé strané ve sméru stanieni
za navrzenym zelenym pasem $.2,0m a navrzenym chodnikem 8. 2,0m nachazi Kontejnerové
stani o velikosti 6 x 3 m. Pfistup ke stani je zajistén z komunikace “C“ dvéma navrZzenymi pasy
chodniku s dlazdénym povrchem §. 2,0m. Kontejnerové stani je navrzeno pro umisténi Sesti
kontejnerl na tfidény odpad.

Vyskové reSeni kontejnerového stani je feSeno v navaznosti na pfilehly chodnik. Kontejnerové
stani bude lemovano chodnikovym obrubnikem ABO 100/10/25 do bet.loze zvySenym o 10cm
nad uroven povrchu stani.

Navrhované konstrukéni provedeni kontejnerového stani — podle vykresu ¢. 10.2 — Vzorovy
pficny fez bude provedeno ve stejné konstrukci jako navrhované chodniky.

Priény spad povrchu kontejnerového stani bude jednostranny = 2,0%, smérem k chodniku
podél komunikace “C*.

NavrZena skladba kontejnerového stani-
DLE TP170: D1-N-2-IV

DLAZBA BET. ;AMKOVA 80 mm

KAMENNA DRT VEL. 4-8 40 mm

STERKODRT VEL. 0-32 200 mm

CELKEM 320 mm
Celkova plocha kontejnerového stani 18m?

Plané pod podkladnimi vrstvami kontejnerového stani musi byt zhutnény na Eges 2= 30 Mpa.
5.3 Chodniky

Pro pfistup péSich do lokality RD jsou navrzeny chodniky §. 2,0m lemujici oboustranné
navrzené komunikace. Tyto chodniky od komunikace “A“ déli oboustranné zelené pasy S. 1,5.
Podél komunikace “B“ je navrzen zeleny pas §. 2,0m pouze po levé strané ve sméru staniCeni.
Podél komunikace “C“ je navrzen zeleny pas §. 2,0m pouze po pravé strané ve sméru staniceni.
Mezi parcelami €. 5 a 6 je navrZzen chodnik §. 3,0m a délky 31,5m, ktery bude v budoucnu
napojen na hlavni tepnu péSich komunikaci.

Vyskové pomery:
Chodnik bude lemovan betonovymi obrubniky. Od vozovky silni¢nimi obrubniky ABO 100/15/25
uloZzenymi do betonového loze, v zakladnim provedeni osazeny s pfevySenim 10 cm nad



vozovku. Od zelenych ploch na vnéjsi strané bude chodnik lemovan chodnikovym obrubnikem
ABO 100/8/25 s pfevySenim max. 10 cm. V mistech, kde obrubniky, lemuji hranice parcel,
budou sniZeny na uroven povrch chodniku. Na rozhrani mezi chodnikem a navrzenym zelenym
pasem bude osazen chodnikovy obrubnik ABO 100/8/25 snizeny na uroven chodniku.

Pri¢né usporadani:

PFicny spad povrchu chodnikd bude jednostranny 2,0 %, smérem ke komunikacim resp.
k zelenym pasim. NavrZzené zelené pasy maji pficny sklon smérem ke komunikaci, pouze
zeleny pas podél komunikace “C“ ma dostfedny pfiény spad 1,0% z ddvodld maximalniho
vsakovani v ploSe zeleného pasu

Navrzena skladba chodniku:
DLE TP170: D1-N-2-IV

DLAZBA BET. ;AMKOVA 80 mm

KAMENNA DRT VEL. 4-8 40 mm

STERKODRT VEL. 0-32 200 mm

CELKEM 320 mm
Celkova plocha chodnikt 1851,82m?

Plané pod podkladnimi vrstvami chodnikd musi byt zhutnény na Eges 2= 30 Mpa.

5.4 Vjezdy

V ramci tohoto objektu budou zbudovany vjezdy k jednotlivym parcelam RD. Na komunikaci “B*
jsou vjezdy na parcely pro RD navrzeny oboustranné. Na komunikaci “C“ jsou vjezdy navrzeny
po prave strané ve sméru staniceni. Vjezdy budou feSeny dle vykresu €. 10.6 — Detail vjezdu.

Na komunikace “B* po levé strané ve sméru stani¢eni bude vjezd FeSen silni€nim obrubnikem
ABO 100/15/25 ulozenym do bet. loZze “na lezato® zvySenym 2 cm nad uroven povrchu
komunikace. PrevySeni mezi chodnikem a komunikaci bude provedeno v Sifce zeleného pasu
spadem 7,7% smérem ke komunikaci a pfi¢ny sklon chodniku v misté vjezdu je navrzen 2,0%
smérem ke komunikaci. Silni¢ni obrubniky ABO 100/15/25 lemujici komunikaci “B* po levé
strané ve sméru stanic¢eni budou v mistech vjezdl vyvedeny obloukem o poloméru R=2,0m na
rozhrani navrzeného chodniku a zeleného pasu do urovné povrchu chodniku. Na komunikaci
» B“ po pravé strané ve sméru staniCeni a na komunikaci ,“C“ po pravé strané ve smeéru
staniCeni budou obrubniky snizeny na urovenni komunikace a v Sifce vjezdu bude osazen
snizeny najezdovy obrubnik. Vjezdy jsou provedeny bezbariérovou rampou, kde musi byt
dodrZzen minimalni prostor na chodniku 0,9m pro osoby s omezenou pohyblivosti a osoby
invalidni. Spad najezdni rampy je navrzen 11,4% smérem ke komunikaci a prostor pro osoby
s omezenou pohyblivosti a osoby invalidni je navrzen ve spadu 2,0% smérem ke komunikaci.

6. Dopravni znac¢eni

UvaZuje se s osazenim svislych dopravnich znacek P6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé“ a P2 ,Hlavni
pozemni komunikace*

Umisténi dopravnich znacek je patrné z vykresu 10.1 Situace komunikaci a chodnikd
7. Dopravné inzenyrska opatreni po dobu stavby

Pfistup na stavenisté bude po stavajicich komunikacich v ul. Sazavska a Kupecka. Detailni
navrh feSeni dopravné-inZzenyrskych opatfreni si zajisti dodavatel.



8. Bezbariérové reseni stavby

Stavba je navrZena tak, aby odpovidala i pro provoz osob s omezenou pohyblivosti a osob
invalidnich. Jako vodici linie na chodniku bude pouzit zvySeny vnéjSi chodnikovy obrubnik
zabezpecujici umélou vodici linii ve smyslu vyhlasky 398/2009 Sb. Tam kde chodnik lemuje
hranici navrhovanych parcel RD bude jako vodici linie pouzito oploceni parcely. V mistech, kde
je umoznéno prechazeni pfes komunikace, bude navrzeno “Opatfeni usnadiujici pfechazeni®,
které spociva v umisténi varovného pasu $. 0.4m na hrané mezi chodnikem a komunikaci.
Tato uprava je vsouladu sCSN 73 6110/Z1 Clanek 10.1.3.1.14 ,Pokud misto pro
prechazeni/pfechod pro chodce neni mozno z divodu stavebné technickych nebo provoznich
podminek povazovat pro osoby se zrakovym postizenim za bezpecné, zfizuje se pouze varovny
pas; signalni pas a vodici pas pfechodu se neprovadi.“ V mistech, kde je umoznéno
pfechazeni pfes komunikace, bude chodnik opatfen Sikmou rampou viz. vykres €. 10.2 -
Vzorovy pfi¢ny fez. V mistech vjezdl na parcely bude rovnéz osazen varovny pas $. 0,4m ve
smyslu vyhlasky 369/2001 Sb. viz. vykres €. 10.6 - Detail vjezdu. Varovné pasy budou
provedeny z betonové dlazby s reliéfnim povrchem pro nevidomé a slabozraké a budou
barevné odliSeny.

9. Odvodnéni zpevnénych ploch

Soucasti navrhu je i navrh odvodnéni zpevnénych ploch, které je navrzené pomoci uliCnich
vpusti s kalnikem pro zachytavani splacht s naslednym zausténim do deStové kanalizace.
Rozmisténi uliénich vpusti je feSeno ve vykresu 10.1 — Situace komunikaci a chodniku.

10. Zemni prace

Z nezpevnénych ploch bude sejmuta ornice v tl. 0,3m, bude uloZzena na mezideponii a po
dokonceni zpevnénych ploch pouzita zpét k ohumusovani zelenych pasu podél komunikace.
Misto pro uloZeni ornice uvede investor pfed vydanim stavebniho povoleni.

Po sejmuti ornice a odstranéni pfislusné vrstvy zeminy, dle skladby komunikace, bude
provedeno urovnani zemni plané dle vysSkového osazeni navrhovanych zpevnénych ploch.
PrebyteCna zemina ze zemnich praci pro komunikace, bude pouzita pro zemni prace
v navrhovaném parku. V ramci tohoto stavebniho objektu jsou provedeny definitivni sklony
zemni plané chodnikd, tyto je tfeba zhutnit na pfedepsanou hodnotu min. Edef2=45(30)MPa.

Pfi provadéni zemnich praci budou v navrZzenych kfizovatkach zalozeny rezervni chranicky
HDPE D160mm pro pfipadné budouci zakladani kabeld.

VS8echny zastizené navazky a zejména prumyslovy slévarensky odpad musi byt v trase nové
komunikace vytézen a ulozen na bezpecnou skladku. Po odstranéni navazek bude plan tvofena
nebezpeéné namrzavymi a namrzavymi zeminami. V dusledku toho bude nutné tyto zeminy z
plané odstranit a nahradit do nezamrzné hloubky kamenito-pisCitymi nenamrzavymi Stérky tridy
G3-Y dovezenymi z nejbliz§iho kamenolomu. Podle technickych podminek TP170 je hloubka
promrzani pro zajmove uzemi vypoctena na 1,23m od budouciho povrchu vozovky.

V ramci tohoto oddilu technické zpravy projektant upozoriuje dodavatele stavebniho dila na
skuteCnost, Ze veSkeré objemy zemnich praci pro odkopavku i vykopavku jsou uvadény v
rostlém stavu. Obdobné se konstatuje, Ze objem sypaniny, i zeminy, ukladané do zhutnénych
nasypu, je projektantem uvadén v cilovém stavu, tedy po pfedepsaném zhutnéni. Z vySe
uvedeného vyplyva, ze si dodavatel sdm stanovi potfebny objem zeminy v nakypfeném stavu a
to na zakladé pfislusnych charakteristik tézenych zemin ¢€i nakupovaného materialu. Tato
skute€nost muze ovlivnit cenu stavebniho dila vzhledem k nutné pfepravé zemin, moznému
nakupu zeminy a hutnéni sypaniny.




11. Péce o zivotni prostredi:

P¥i realizaci stavby vzniknou z hlediska zakona €. 185/2001 Sb. tyto odpady:
-170101 O beton
-170504 O zemina a kameni
-170904 O smiSené stavebni a demolic¢ni odpady

Pdvodcem odpadu je dodavatel stavby. Uvedené odpady jsou inertni. Provoz je tedy bez vlivu
na zZivotni prostredi.

Pfi realizaCnich pracich nesmi dojit ke znec€iSténi podzemnich a povrchovych vod zavadnymi
latkami ve smyslu §39 zakona ¢.254/2001 Sb. (o vodach a jeho zmén), zejména ropnymi
latkami ze stavebnich a dopravnich prostfedku.

Ziviéné vrstvy ze stavajici komunikace budou v maximalni mozné mife odfrézovany a odvezeny
na skladku.

12. Zasady reSeni zafizeni stavenisté, provadéni

Rozsah stavenisté je dan rozsahem predmétné stavby. Stavenisté je také popsano v kap. 4.
Uzemi vystavby, stavenists.

ProtozZe jde o stavbu relativné malého rozsahu, nebudou se zfizovat objekty zafizeni stavenisté
s vyrobnim ¢&i socialnim zafizenim nebo zazemim. Odlekava se pouze umisténi mobilni
stavenistni bunky (maringotky) zhotovitele na stavenisti.

Prijezd na stavenisté je mozny po stavajicich mistnich komunikacich v zajmovém uzemi.
Umisténi pfipadné (doCasné) skladky stavebniho materialu je mozZné pfimo na stavenisti.
Doporu€uje se v co nejvétSim rozsahu "letma" montaz stavebniho a trubniho materialu -
zabudovani pfimo z dopravnich prostredku.

Nepredpoklada se, Zze bude nutné zfizeni stavenistni pfipojky elektrické energie NN. Zfizeni
stavenistni pripojky elektrické energie bude pfipadné mozné ze stavajicich kabelovych rozvodu
elektrické energie NN - s osazenim stavenistniho rozvadéce.

Nepredpoklada se, Ze bude nutné zfizeni stavenistni pfipojky vody. Zfizeni stavenistni pfipojky
vody bude pfipadné mozné ze stavajiciho vodovodu — se zfizenim doCasné vodomeéroveé Sachty
s vodomérem. Nebude se zfizovat stavenistni telefonni pfipojka. Pro telefonické spojeni ze
stavby se predpoklada pouziti mobilnich telefon(.

PrebyteCna zemina z vykopl a odkopavek, pfip. stavebni sut a vybourané hmoty se ze
stavenisté odvezou na k tomu ur€enou skladku. Misto jejich skladky urci investor.

13. Plan kontrolnich prohlidek stavby

Ve smyslu § 18 zadkona 63/2013 Sb. vyhlasky, kterou se provadi néktera ustanoveni stavebniho
zakona ve vécech stavebniho fadu, bude provadéna kontrolni ¢innost rozestavéné stavby pfi
provadéni téchto praci:

- spravnost vytyCen prostorové polohy stavby

- provedeni ulozeni kabelovych tras do korytkovych chrani¢ek

- kontrola plané komunikace a zpevnénych ploch

- kontrola skladeb zpevnénych ploch

- kontrola povrchovych uprav zpevnénych ploch

- kontrola stavby po jejim dokonceni a pfedlozeni dokladl a certifikat( zhotovitelem

- kontrola splnéni pozadavkl pozarni ochrany, civilni ochrany, ochrany vefejného zdravi a

zivotniho prostredi (spInéni pozadavk( zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby)

Stanoveni termint kontrol pro provadéni shora uvedenych c¢&innosti bude upfesnén po
odsouhlaseni harmonogramu postupu praci po urovni Smlouvy o dilo, uzaviené s vybranym
dodavatelem stavby. Dohodnuté terminy budou pfed zahajenim stavebnich praci sdéleny
pfislusnému stavebnimu ufadu.



14. Zavér

Pfed zahajenim stavebnich (zemnich) praci musi byt pfimo na stavenisti vytyCeny a oznaceny
vSechny stavajici podzemni inzenyrské sité, vedeni a zafizeni. S polohou podzemnich siti musi
byt prokazatelné seznamena osoba zodpovédna za provadéni stavebnich (zemnich) praci.
Zajistit vytyCeni siti od jejich provozovatell je povinnosti investora. Pfipadné obnazena vedeni
musi byt chranéna proti poskozeni.

Navrzené vyskové feSeni je nutno aplikovat na misté samém pfed zahajenim praci a upfesnit
pfipadné detaily!

Projekt byl zpracovan z hlediska maximalni hospodarnosti, platnych nafizeni a smérnic.
VSechny zmény oproti PD, které nastanou pfi realizaci stavby, je nutné zakreslit do
dokumentace. Pokud dojde pfi provadéni k nejasnostem ¢&i nepfedvidanym okolnostem, je
nutné pfizvat projektanta k upfesnéni postupu praci.

Po dokonCeni stavebnich praci bude prfedana dokumentace skuteCného provedeni
dodavatelem investorovi, popf. okolnim spravcim kfizenich zafizeni.

PFilohy - Smérovy vypocet do kruznic komunikaci "B" a "C"



