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Dopravni telematika 2018
SSZ K1 Brnénska - Smetanova

Dopravneé inzenyrské podklady

V8echna SSZ budou dopravné fizena dynamickym fizenim s algoritmem trvalého
volna v hlavnim sméru s vyzvami ve shodé s Technickymi podminkami vydanymi MD CR -
TP 81 (Navrhovani SSZ pro fizeni provozu na PK). Volno pro ostatni vjezdy nebo prechody
pres hlavni smér je pouze na vyzvu a bude realizovano po splnéni zadanych parametrd.

VSechna SSZ budou vybavena systémem preference MHD, ktera bude umozrovat
dopravné z4avislé zmény prabéhu signalnich pland. Tyto zmény probihaji Fadové v
sekundovych krocich a to podle aktualnich narokl vozidel VHD. Preference VHD se tykaji
typy fizeni, které jsou uvedeny v TP 81. Zmény v signalnim planu mohou probihat okamzité
jak je to mozné anebo v optimalni dobé podle predpokladané rychlosti vozidla a by bylo
dosazeno jeho plynulé jizdy s minimalnim dopadem na vozidla v koliznich proudech.

Z&kladni zpusoby zasahu do signalnich plant

¢ ProdlouZeni vlastni faze

e Kriceni kolizni faze

® Zména poradi fazi

e VloZeni faze navic (vzorové faze pro MHD)

e (Okamzité doplnéni nekolizniho volna do probihajici faze
® Volna tvorba signdlniho planu

V nasledujicich informativnich dopravné inzenyrskych pfilohach je dokladovana
kapacitni dostatecnost vSech SSZ, zakladni zplUsob fizeni a zakladni zplsob nastaveni
preference MHD (navrhy pfihlasovacich a odhlaSovacich bodu).

Zhotovitel musi v ramci realizaéni dokumentace zpracovat ¢ast ,Dopravni feSeni“ dle
pozadavku TP 81 kapitola 10.4., zajistit jeho schvaleni a predat jej objednateli k uvedeni SSZ
do provozu. Vramci zpracovani dopravniho feSeni je mozné tyto dopravné inZenyrské

podklady upravit a modifikovat. Za zpusob Fizeni SSZ plné zodpovida zhotovitel.
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SSZ K1 Brnénska - Smetanova

Dopravneé inzenyrské podklady

Priloha D.1.5.1
Schéma fazi

Bézné fizeni

Preferencni faze MHD + 1ZS

F10 F20 F30
F40
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SSZ K1 Brnénska - Smetanova

Dopravneé inzenyrské podklady

Pfiloha D.1.5.2
Sled fazi

F)—F)(Fy - (Fn)
")

Ptechod do preferencnich fazi je mozny z kazdé faze po splnéni zadanych podminek
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Dopravné inzenyrské podklady

Pfiloha D.1.5.3
Tabulka mezi¢asu

Svisle: najizdi
Vodorovné: vyklizuje

VA | VB | vC | VD | KA< | KB< | KC< | KD< | SA» | SC» | PA | PB | PC | PD
VA 10 6 10 8 5 4 8
VB 5 10 4 10 6 4 4 6
e s 7 7 5 7 8 4
VD 6 s s & 2 3 7 4
KA« 6 1 20 1 6
KB« 1 6 3 e 6
KC< 1 1 5 N 1 2
KD< 4 2 2 [ 7
SA> 3 3 [ 4
sC> 4 3 ] 4
PA 10 5 4 1w e
PB 10 & & [
PC 5 10 5 10 [
PD 7 13 7 e
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Dopravné inzenyrské podklady

Pfiloha D.1.5.4
Priklad pribéhu fizeni

Rannf $picka, sled fazi F1-2-3-4-5-1*

Signalgruppe .ﬂ 1.0 29 3’] 4!] 50 B.D 7!] &] !lll “Il. TFAL | TFE1 | TFD1
VA I T 1 1 1 1 ] 1 1 1 1 ‘I T T T T T T T T T 1 5 50 44
B T--ArHb:_ } e S s T
VB b T L4 | 60 | %6 | 3.
oo e b e e s e peves wewms voven eillt
Ve — (=) 14 6 | 52 | 4
T e e —— F]

VD b S 60 | 85 | 25
| ] | ] | ] | ] | ] | ] | | | | | ] |

KA« I T T T T T T T T T ou T ) T T T T T T T 1 0 0 o
I T T T ] ! | | ! ! | ! ! | | ! ! T T T ]

KB« I T T T T T T T T :]L_I o T T T T T T T T T IR xI a1 a3 7
I T T T ] 1 | | | | | | | | ! T T T T :::I

KC< I | | | T | I I I I D II I I I I | | | | | 1 0 0 o
I T T T ] ! | | | | | | | | | ! ! T T T ]

KD< I | | | T | I I I I D II . I I I I | | | | | 1 0 0 o
I T T T ] ! | | | | | | | | | ! ! T T T ]

SA: I | | | T | I I I I :IL.I I I I I | | | | | 1 0 0 o

< [T T L e e oo oo oo ] 0 | oo { o6 | &

£ "

I T T T 1 | | | o | | | ! T T T Etbﬁ

PA I I I I T I I I I I I I w575 I I I 1 50 75 15
! | | 1 | | | | | | | | | | | |

FB I I —r T I I I I I I I I I I I I I I 1 5 16 10
1 | T I | | | | | | | | | | | | | | I

PC I I I T I I I I I I I w575 I I I I 1 50 75 15
1 | | ] | | | | | | | | | | | ]

FD I T '_(—16 T T T T T T T T T T T T T T T 1 5 16 10
[T v s o T T O O T O T T O T T U T S T
o 10 20 30 40 50 60 70 80 50 100

* - vzhledem k existenci nesignalizovanych pfechodt a kfiZovatek, které mohou naruSovat navrzenou zelenou vlnu, je
uvazovéano s izolovanym dynamickym fizenim s proménnou délkou cyklu. Potiebné délky jednotlivych fazi budou
potom odpovidat redlnym zjiSténym intenzitdm.

Pozn.: Ve stavajcim stavu jsou signdlni skupiny vyklizovacich Sipek zakryty. Déle ve stavajicim stavu bylo volno na
SS (vyklizovacich Sipkdch) nestandardné na zacdtku volna pfislusné vozidlové skupiny. Modifikovany navrh se
zachovanim stdvajici vystroje s plnymi signdly uvaZuje pouze s vyklizovaci Sipkou KB<, kterd bude signalizovat
volno na konci volna VB.
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Dopravné inzenyrské podklady

Pfiloha D.1.5.5
Intenzity dopravy

Vyhledovy horizont roku 2028

Rannf $picka

[véechna vozidla /h ]

Odpoledni $picka

[ véechna vozidla /h ]




Dopravni telematika 2018

SSZ K1 Brnénska - Smetanova

Dopravneé inzenyrske

podklady

Kapacitni posouzeni

Pfiloha D.1.5.6

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZovatky podie TP 235

Nazev kfizovatky: K1 Smetanova - Brnénska

Posuzovany stav: Ranni Spickova hodina, vSedni den, vyhledovy horizont roku 2028

Délka cyklu 1, [s] | 100

Zadani levého odboéeni ovlivnéného protismérem

Viezd . Protismér ' _ _ Ley? odbot’:_eni
T Intenzita Sat. tok | Zelena | Presah | Pocet Dil¢i kapacita
(T('g”,a‘”' voz | N+B |eelkems,| S, | z, |zelz, [misthi| ¢ | o | o | o | cs
skupina) voz/h voz/h | pvoz/h | pvozh S S pvoz | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h
VA proti VC 625 1920 46 0 2 130 72 0 202 827
VB proti VD 266 1900 36 0 2 276 72 0 348 677
\/C proti VA 487 1940 44 2 2 206 72 38 316 865
Posouzeni kapacity vjezd(, Uroveii kvality dopravy
Viezd Intenzita Sat. tok | Zelena |Kapacita| Rezerva| Délka | Délka | Pocet | Zdrzeni| UKD
(signani VOozZ N+B [celkem /| Sy z Cy Rez [fronty L g4|fronty L 5| zast. ty Pozad
skupina) voz/h voz/h | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m m vozih S dosaz
VA "> 487 1940 44 854 43 45 328 214 E|B
VB > 251 1920 38 730 66 26 161 21,1 E|B
Ve > 625 1920 46 883 29 56 450 239 E|B
VD <> 258 1820 25 455 43 32 203 342 E|B
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
VA proti VC 68 1880 44 202 66 6 36 206 E|B
VB proti VD 181 1880 36 348 48 19 115 2717 E|B
\/C proti VA 102 1880 46 316 68 9 52 179 EJ|A
L £ pruméra délka fronty na za¢atku zelené, L ¢, délka fronty na konci navrhové hodiny s prekroenou kapacitou vjezdu
Zdrzeni celkem 13,24 h; 24,2 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1345 voz/h; 68 % voz
Zavér: Stanovena Uroveri kvality dopravy svételné fizené kfizovatky B — Dobra
Poznamka:
Kapacitni posouzeni svételné rizené kriZzovatky podle TP 235
Nazev kiizovatky: K1 Smetanova - Brnénska
Posuzovany stav: Odpoledni Spickova hodina, vSedni den, vyhledovy horizont roku 2028 Délka cyklu t ¢ [s] | 100
Zadani levého odboceni ovlivnéného protismérem
Viezd . Protismér : _ _ Le'vé odboét_eni
(signaini Intenzita Sat. tok | Zelena | Presah Eocet Diléi kapacita
kupina) Voz N+B |celkemi,| S, z, zel.z, |mistNy| Cpy Cro Cs C, Cs
s voz/h voz/h | pvoz/h | pvoz/h S S pvoz | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvozih | pvoz/h
VA proti VC 616 1920 46 0 2 135 72 0 207 827
VB proti VD 356 1900 36 0 2 207 72 0 279 677
VC proti VA 557 1940 44 2 2 157 72 38 267 865
Posouzeni kapacity vjezdu, uroveii kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena |Kapacita| Rezerva| Délka | Délka | Poget | zdrzeni| UKD
(signalni VozZ N+B Jecelkem/ | Sy z Cy Rez [fronty L ,|fronty L £;] zast. ty PozZad
skupina) voz/h voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % | m | m voz/h S dosaz
VA > 557 1920 44 845 34 52 395 236 E|B
VB "> 270 1940 38 737 63 28 175 214 E|B
vC > 616 1920 46 883 30 55 441 236 E|B
VD <> 457 2000 25 500 9 57 400 672 E|D
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
VA proti VC 59 1880 44 207 71 6 31 19,3 E|A
VB proti VD 231 1880 36 279 17 25 152 542 E|D
VC proti VA 114 1880 46 267 57 10 59 208 E|B

Poznamka:

L 74 prumérna délka fronty na zaCatku zelené, L ¢, délka fronty na konci navrhové hodiny s prekrocenou kapacitou viezdu

Zdrzeni celkem 22,27 h; 34,8 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 1653 voz/h; 72 % voz

Zavér: Stanovena Urover kvality dopravy svételné fizené kfizovatky D — Dostate¢na
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Dopravneé inzenyrské podklady

Preference BUS MHD

K1 - Horni — Smetanova

Virtualni detektory — body prihlaseni a odhlaseni (vzdalenosti pied SSZ v m)

Pfiloha D.1.5.7

Signalni Bod Bod 2. Bod

okupiny | priniaseni | ™ | panisseni | ™ | oghiageni | M
VA |DBAIMx | 400 |DBAM 50 | DBAZM 0
VA |DBAILx | 400 |DBAL 50 | DBA2L 0
VB |DBBIRx | 400 |DBBR 50 | DBB2R 0
VB |DBBILx | 400 |DBBL 50 | DBB2L 0
VC_ |DBCIMx | 400 |DBCM 50 | DBC2M 0
VC_|DBCTRx | 400 |DBCR 50 | DBCZR 0

Schéma linkového vedeni




